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Erfahrungen mit der Elektromobilitat

Nach einigen Jahren, in denen nun Elekiroautos auf dem Markt sind, haben sich
einige Erfahrungen etabliert.

Wer zu Hause, méglichst in der heimischen Garage, sein Elekfroauto laden kann, ist
entschieden im Vorteil, da er sich sGmtliche Tankstellenaufenthalte erspart hat —
gegenuber den Besitzern von benzin- und dieselbetriebenen Fahrzeugen. Man
kann zu Hause auch batterieschonend mit geringen Stromstérken laden, da der
Akku ja erst am ndchsten Morgen wieder voll bzw. opfimalerweise auf 80% gela-
den sein muss.

Lediglich auf ldngeren Strecken muss dann nachgeladen werden. Auch hier ha-
ben sich zwei Gruppen herauskristallisiert: wer sofort mit dem Laden beginnen
kann, weil sich sein Fahrzeug Uber den Ladestecker selbst authentifiziert und die
Bezahlmethode im Fahrzeug (oder in dem mit dem Fahrzeug verknUpften Account
in irgendeiner Cloud) hinterlegt ist, |16dt sofort. BMW entwickelt dies gerade fir
seine Elekirofahrzeuge, Tesla bot dies schon immer — und dazu ein sehr umfangrei-
ches und weitldufiges exklusives Ladenetz.

Alle anderen muUssen an der Ladesdule per QR-Code eine App laden, diese mit
einer dort verlangten Bezahimethode verknUpfen (was auch bedeutet, dass die
eigene passen muss und diese unterwegs auch zur Hand ist) und dann darauf hof-
fen, dass die Saule funktioniert oder zuvor auch frei war, was beides in der Praxis in
weniger als 50% der Falle anzutreffen ist. Noch mal im Detail: wer keine Kreditkarte
besitzt und deren Daten nicht zur Hand hat, kann Pech haben. Wer seine samtli-
chen Kontodaten nicht zur Hand hat, kann auch Pech haben. Defekte Sdulen sind
sehr haufig anzutreffen. Dort, wo eine funktionsfdhige Sdule existiert, laden daher
viele Menschen. Und das Laden dauert, also ist die Wahrscheinlichkeit einer bereits
anderweitig belegten Sdule recht hoch. Und die Wartezeit dann noch mal [&Gnger
als beim eigentlichen Ladevorgang. Wenn an einem Standort viele Ladesdulen
gleichzeitig in Benutzung sind, kann die Leistung pro S&ule reduziert werden, was
ebenfalls den Ladevorgang verlGngert.

Nun wurde ja ,,nur® der Fall, ausnahmsweise mal unterwegs nachladen zu mussen
betrachtet. Wer jedoch an der Homebase keine direkte Lademadglichkeit direkt im
oder am Haus (oder der Wohnung) oder in der Tiefgarage besitzt, der ist in absolut
vollem Umfang der tdglichen Reichweitenangst ausgesetzt. Das kann gar nicht
deutlich genug herausgestellt werden.

NatUrlich kann man beim n&chsten Supermarktbesuch Strom fUr ein paar Kilometer
zusdtzliche Reichweite nachladen (sofern man per QR-Code die App ladt, diese
mit einer akzeptierten Bezahlmethode verknUpft, eine Sdule frei ist und diese auch
funktioniert). Oder abends immer gréBere Kreise um den Wohnsitz ziehen, um evil.
irgendeine Moglichkeit des Ladens zu ergattern. Und dann evil. Stunden spdater
noch mal raus, da das Blockieren einer Ladesdule in den durchaus meisten Fdllen
zu Strafzahlungen fUhrt. Wenn der Akku voll ist, muss man irgendwo anders parken,
da das vollgetankte Elektroauto ja die Ladesdule von dem Moment an blockiert
fOr andere Ladewillige.



Und jetzt mal kurz Uberlegt, wie viele Menschen sich dies taglich und gerne antun.
Daher ist es duBerst Uberraschend, dass Politik und Autoindustrie wiederum Uber-
rascht sind, dass es tatsdchlich nicht so viele sind. Wenn dann die Politik eine
Forderung (=Rabat) streicht (die ja wie Drogen auf das Belohnungssystem der
Menschen gerichtet sind), Elektroautos nur noch auf Halde gebaut und bei den
Hdandlern sich benzin- und dieselgetriebene Fahrzeuge immerhin, elektrobetrie-
bene aber eher gar nicht verkaufen lassen, so ist nachvollziehbar, dass die Herstel-
ler allen Ernstes damit beginnen, wieder Autos zu bauen, die sich Uberhaupt
verkaufen lassen. Also ohne reinen Elektroantrieb. Wirklich Uberraschend.

Auch wichtig: die heutigen Elekifroautos représentieren den Stand der techni-
schen Entwicklung aus irgendwelchen Vorjahren. Daher ist ein weiterer wichfiger
Aspekt, dass es nur wenige Technologiesektoren gibt, in denen die Weiterentwick-
lung schneller vorangetrieben wird als der Bereich der Entwicklung von Batterien.
Tatsache ist, dass vor sehr wenigen Jahren kein Auto eine tats@chliche Reichweite
von z.B. 500 km erreichen konnte. Heute sind bereits deutlich mehr méglich. In den
Anfangen waren es zwischen 100 und 200, dann waren 300 erreichbar, spater 400
und nun sind 700 durchaus moglich. Wenn der Akku bei 100% startet und relativ
gute Bedingungen herrschen.

Wdahrend also die Reichweiten steigen, sinken zudem die Ladetempi. Wodurch der
ZLeitaufwand, unterwegs nachzuladen, entsprechend sinkt. Hier sei angemerkt,
dass eine Schnell-Ladung die Batterien enorm stresst und maoglichst selten erfolgen
sollte. Doch nicht zuletzt durch technische Weiterentwicklung (hier der Elekiroden)
wird auch diese Problematik immer mehr in den Hintergrund gedrdngt. Wenn
dann noch mit 800 Volt geladen werden kann, hat man kaum einen Kaffee
getrunken, bevor es bereits wieder weitergehen kann. Und auch sollte. StrafgebUh-
ren fUr blockierte Elektrosdulen kénnen gerne mal einen Euro pro Minute Blockade
betragen. Da verbringt man die letzten Minuten vor Ladestopp auch gerne mal im
Auto, um flott reagieren zu k&nnen.

Ein Fahrzeug, welches jedoch weit unterhalb dieser Mdglichkeiten bleibt, verliert
an Attraktivitat. Es wirkt veraltet und daher sinkt der Marktwert. Neben einem klei-
nen Akku, geringer Reichweite und langsamer Ladetechnik kébnnte auch eine
ausgeklugelte Routenplanung fehlen, welche die Ladeinfrastruktur einbindet, die
online ermittelt wurde (wo sind welche Sdulen mit welcher Leistung gerade frei¢).
Und es kdnnte auch eine Warmepumpe fehlen, um den Akku vorzukonditionieren
(fUr das schnelle Laden, aber auch fur eine bessere Reichweite). Ein solches Fahr-
zeug ist quasi Uber Nacht ,,von gestern®. Es verliert massiv an Wert und &8t sich
selbst dann kaum verkaufen, wenn der Preis unanstndig niedrig gewdhlt wird.
Weil eben gerade in all diesen und weiteren Punkten deutlich bessere Fahrzeuge
am Markt sind.

Das haben viele Menschen bemerkt — entweder durch Nachdenken oder aber
durch bittere Erfahrungen beim Verkauf des ersten eigenen Elektroautos. Da ist oft
viel Geld verbrannt worden.

Dies wird belegt durch den Umstand, dass groBe Autoverleiher, aber auch die Flot-
tenverwalter gréBerer Firmen ihren Bestand an Elekiroautos massiv abbauen.
Auch, weil der prognostizierte Restwert am Ende der Laufzeit reine Makulatur war.
Was dann auch durchaus erhebliche Abschreibungen in den Bilanzen zur Folge
hatte. Eine Wiederholung wird vermieden. Es werden benzin- und dieselbetriebene
Fahrzeuge nachgekauft.



Aber: unser Planet kann nicht nur keinen weiteren Verbrenner mehr verkraften,
sondern er bendtigt ganz dringend den massiven Abbau von Fahrzeugen mit
Verbrennungsmotoren. Sowie natUrlich auch all der anderen menschengemach-
ten Umweltbelastungen, die das Klima ruinieren, aber auch andere Bereiche fref-
fen. Schadstoffe in Boden, den Gewdssern und in der Luft. Nicht nur, aber eben
auch die Autos mit ihren Verbrennungsmotoren sind Gift for den gesamten Plane-
ten. Nicht zu vergessen die enorme Umweltzerstérung und langfristige Belastung
beim Abbau und der Produktion dieser fossilen Treibstoffe.

Das letzte Glied in der Wirtschaftskette ist der Endkunde. Der muss mit seinem Geld
haushalten, denn er hat im Durchschnitt monatlich ein paar tausend Euro zur
VerfGgung. Und er hdlt es zusammen in den Bereichen, wo sich etwas schnell dn-
dert. ,,Schnell* definiert dadurch, dass sich innerhallb der Nutzungsdauer eines an-
zuschaffenden Gutes dessen Gebrauchswert rasch dndert und der verbleibende
Restwert entsprechend gering ist.

Ahnliches ist bei Solartechnik zu beobachten. Aber das ist eine andere Ge-
schichte.

Persdnliche Konsequenz: Elekiroauto ja bittel Aber nur das kleinste und preiswer-
teste, verbunden mit einem kleinen Benzinauto fur seltenere, aber Idngere Touren.
Und abwarten, was kommt.



